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BARRERES AL VEHICLE ELÈCTRIC 

 

INFRAESTRUCTURA 

 

PREU 

 



REPTES 

 
1. QUALITAT DE L’AIRE I LA SALUT NOx , PM10. 

Afectació: aire que respirem, en un emplaçament concret 

 

2. ESCALFAMENT GLOBAL. GASOS EFECTE HIVERNACLE 

Afectació: el clima global, no fa mal quan el respirem 

 

3. CONTAMINACIÓ ACÚSTICA 

Afectació: població exposada a alts nivells de soroll 

 

4. DIVERSIFICAR I ENERGIES RENOVABLES 

El 97% de l’energia del transport prové de productes petrolífers que es  

cremen per obtenir energia mecànica. 

 



OPORTUNITATS 

ORIGEN DELS PROBLEMES 

Transports: 40% del consum total d’energia primària 

 

82% d’aquest consum als carrers i carreteres 

Brum, 

brum !!! 



INTEGRACIÓ DE LES RENOVABLES EN EL 
SECTOR DE LA MOBILITAT 

82% 

carretera 

40% 

Consum  

energia final  

a Catalunya 

96% 
Dependència del petroli 



Comparativa del rendiment dels vehicles elèctrics. Font: NESEA, 2009.  

EFICIENCIA ENERGÉTICA VEHICLE ELÈCTRIC 



COST ECONÒMIC VEHICLE ELÈCTRIC 

TOTAL COST OF OWNERSHIP (TCO)  

COST TOTAL/REAL D’UN VEHICLE (VIDA ÚTIL) 



 



HEV PHEV BEV+REEV 

COST ECONÒMIC VEHICLE ELÈCTRIC 



COMPARATIVA ECONÒMICA:  

CADA MOBILITAT HA DE FER EL SEU BALANÇ 

Anàlisi tipologia de recorreguts habituals 

 Trajectes de més de 150km/dia. 

 Possibilitat de fer una recàrrega ràpida o semi-ràpida.  

 Taxistes de Barcelona realitzen 2-3 recàrregues ràpides en 

serveis a l’aeroport. 

 

Anàlisi preus per quilòmetre 

 Introduir totes les variables i despeses al llarg del període 

d'anàlisi. 

 Preu de venda matriculació 0%, subvencions, IVTM, 

descomptes en peatges, manteniments, i els preus de l’energia 

considerant els consums per cada 100km. 

 

Resultats comparatius al llarg de la vida útil del vehicle 

 



    

  
Sobrecost 
adquisició 

Sobrecost 
manteniment 

Depreciació 
Estalvi per 
incentius 

Autonomia Infraestructura 

  % 
% 

(4 anys) 
% 

(4 anys) 
€ 

(4 anys) 
km qualitativa 

DIESEL (Euro 6) 15% -15% 56% 
            

3.000 €  
1510 alta 

DIESEL (Euro 5) 11% -15% 56% 
            

3.000 €  
1315 alta 

DIESEL (Euro 4) 10% -15% 56%            0 €  1090 alta 

GASOLINA 0% 0% 62% 
            

2.850 €  
1040 alta 

HEV 25% 5% 55% 
            

3.150 €  
1150 alta 

PHEV 60% 5% 62% 
            

8.000 €  
50 / 939 Normal 

BEV 50% -30% 70% 
            

9.500 €  
190 Baixa 

GNC (Bifuel) 10% 5% 62% 
            

3.000 €  
420 / 960 Baixa 

GLP (Bifuel) 10% 5% 62%   200 €  530 / 600 Normal 

COMPARACIÓ ECONÒMICA ENTRE TECNOLOGIES 



  Visió Economia 

  Consum   
 Cost mitjà 

energia  
 Cost total  Impostos 

Maduresa 
Mercat 

Maduresa 
Tecnològica 

  
[energia/ 
100km] 

unitats  [€ / 100 km]   [€ / 100 km]        

DIESEL (Euro 6) 3,8 litres 
                  

2,9    
                  

5,2    
44% alta alta 

DIESEL (Euro 5) 3,8 litres 
                  

2,9    
                  

5,2    
44% alta alta 

DIESEL (Euro 4) 4,6 litres 
                  

3,5    
                  

6,3    
44% alta alta 

BENZINA  4,8 litres 
                  

3,5    
                  

6,9    
50% alta alta 

HEV 3,9 litres 
                  

2,8    
                  

5,6    
50% alta alta 

PHEV 
11,3 kWh  

4,5l 
1,5l comb. 

mix 66 %-
33% 

                  
2,1    

                  
3,4    

38% Baixa Normal 

BEV 11,8 kWh 
                  

1,6    
                  

2,0    
18% Baixa Normal 

GNC (Bifuel) 4,92 m3 
                  

2,9    
                  

3,7    
20% Baixa  alta 

GLP (Bifuel) 7,5 litres 
                  

4,0    
                  

5,0    
20% Normal alta 



COMPARACIÓ AMBIENTAL 

  Visió Medi Ambiental 

  CO2 NOx PM10 
Nivell 

Acustic 
Eficiència 

Derivat 
del Petroli 

  [g/km] [mg/km] [mg/km] [db] % [S/N] 

DIESEL (Euro 6) 99 74 0,03 70 25% S 

DIESEL (Euro 5) 99 137,4 0,14 71 25% S 

DIESEL (Euro 4) 120 221,6 19,4 74 22% S 

BENZINA  112 16,6 0,71 77 21% S 

HEV 89 5,8 0,03 69 25% S 

PHEV 35 9,6 0 77 56% S/N 

BEV 0 0 0 0 88% N 

GNC (Bifuel) 94 16,8 0 79 25% N 

GLP (Bifuel) 121 18,4 0 81 23% S 









• Vehicles tecnològicament avançats. Tota la tecnologia 
avantguardista és més cara al principi. 

 

• Hi ha un sobrecost inicial que queda compensat amb els ajuts 
directes i indirectes que les diferents administracions hi destinen. 

 

• En l’actualitat, els tres nivells d’administracions hi destinen ajuts 
econòmics: el Govern de l’estat, la Generalitat i els Ajuntaments. 

 

• Els vehicles de 4 rodes tenen els ajuts del pla estatal MOVELE, 
que faciliten l’accés a la gama elèctrica amb 5.500€ a descomptar 
del PVP i amb 1.000€ addicionals pel punt de recàrrega vinculat. 

 Aquest ajut el gestiona el concessionari i el descompta del PVP. 

 

COST ECONÒMIC VEHICLE ELÈCTRIC 



SUPORT A LA MOBILITAT RESPONSABLE  
 



DISCRIMINACIÓ POSITIVA  
GRATUÏTAT DE PEATGES 

 Incorporació dels vehicles més nets en els carrils directes BUS-
VAO-ECO 

 

 

 

 

 

 Incentivar l’ús del VE per als “commuters” que utilitzen el vehicle per 
realitzar els desplaçaments obligats feina - llar amb una important despesa 
en peatge.  

 

 Estan inclosos els peatges més cars de Catalunya, com són el Pau 
Casals C-32 al Garraf i els Túnels de Vallvidrera. 

 

 Aquestes iniciatives estan emmarcada en les actuacions per a millorar la 
qualitat de l’aire a la zona metropolitana de Barcelona. 



 



BONIFICACIÓ-REDUCCIÓ IMPOSTOS 

 Impost de matriculació és: 0€. 

 

 En un vehicle convencional, aquest impost suposa entre un 4,75% 
del PVP i un 14,75%. Es determina en funció de les seves emissions 
contaminants. 

 

 Impost de circulació municipal IVTM, està bonificat a la majoria de 
municipis i és en la major part dels casos de fins un 75%. 

 

 Mesura que des de la Generalitat estem treballant per a 
estandarditzar a tot Catalunya. 



RECÀRREGA GRATUÏTA D’EMERGÈNCIA 
 
 

 

NORMAL    SEMI-RÀPID      RÀPID 

Targeta d’usuari de 

VE gratuïta 



IMPACTE “ POSITIU”  DE LA RECÀRREGA 
VINCULADA A LA XARXA ELÈCTRICA 

càrregues oportunitat 



RECÀRREGA GRATUÏTA D’EMERGÈNCIA 
 
Més de 1,000 endolls, gairebé 300 estacions, 20 de ràpides, pla de distribució 
de la xarxa de carregadors ràpids a Catalunya.  



RECÀRREGA GRATUÏTA D’EMERGÈNCIA 
 
 

12 Aj.BCN  

2 AMB 

1 IBIL 

Situació actual, 

01/2016 
Area Barcelona 

Fora Àrea 

Barcelona 

3 IBIL, 2 TESLA 

PROPERES ESTACIONS 

+ Abertis 

+5 Aj.Barcelona 

+2 Aj.Girona 

+2 Aj. Reus 

+1 Aj. Tarragona  

+1 Aj.Lleida  

+1 Amposta  

+1 S. Cugat  

+1 Cabrera 

 

+ 8 AMB 

 



Actuacions d’Estalvi i Eficiència Energètica 

Facilitar desplaçaments entre capitals de província , 

augmentant 

 les possibilitats del VE. Subvenció equips TRIO 50kWdc - 

43kWac • Doblar el nombre de 

EdRR a Catalunya 

passant de 20 a 40 

EdRR;  

• Ampliar la seva 

distribució, 

actualment centrada 

a l‘AMB. 

• A més, AMB 

aportarà 8 nous 

equips addicionals. 

 

L'Arrea d’influència de 

Barcelona serà una de 

les àrees més 

densament equipades 

d’Europa. 

LINEA EdRR EMO/1986/2015 
Corredor mediterrani  

https://www.google.com/maps/d/edit?hl=ca&authuser=0&mid=z4xnIt9uT66s.kRvemCp1p0Sc


• B:SM disposa d’una xarxa a Barcelona de places en règim de 

lloguer i de rotació molt important a la ciutat, que cobreix les 

necessitats futures per alguns anys.  

 

• Mentre fas les teves gestions pots recarregar el teu vehicle 

amb el preu de l’aparcament 

RECÀRREGA GRATUÏTA D’EMERGÈNCIA 



GRATUITAT A BARCELONA DE 2H ZONA 
BLAVA I VERDA 

Amb la targeta de identificació de vehicle elèctric, (cal activar-la per aquest ús, al 

web de l’Ajuntament), pots aparcar gratuïtament a les zones blaves i verdes durant 

dues hores. 

0€/2h 



ENS ATREVIM A POSAR ETIQUETA GROGA A 

DIÈSEL EURO 6? 
Etiquetatge francès 

versus català 



ORIENTAR ADEQUADAMENT LA RENOVACIÓ 

DEL PARC DE FLOTES DE VEHICLES  
 

Distintiu de garantia de qualitat ambiental  

per a flotes de vehicles 



GRÀCIES 


