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¢ QUIENES SOMOS?

WE

ENERGY

CNBM

INTEGRACION
ENERGETICA

TECNOLOGIA
CONSTRUCTIVAY
COMUNIDADES
SOSTENIBLES

CADENA DE
SUBMINISTRO Y
CAPACIDAD DE |
INDUSTRIALIZACION

Empresa  multinacional especializada en
energias renovables, eficiencia energética e
innovacion. Amplia experiencia en el disefo de
proyectos solares, desarrollo y aplicaciones
solares.

Compaiia que ha desarrollado un sistema
disruptivo de construccion rapido, sostenible y
de calidad, a un bajo coste. Especialista de
desarrollo de comunidades sostenibles

Grupo industrial de propiedad del estado de
China que integra Fortune 500, dispone de mas
de 500 fabricas esparcidas a nivel global y es
uno de los mayores distribuidores de material
constructivo.
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¢ QUIENES SOMOS?
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Movilidad y energia

Una breve revision del modelo actual de
movilidad
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CONSUMO ENERGETICO ACTUAL

Consumo de productos petroliferos en movilidad en E

Spana

El sector transporte consume el 67% del total de productos petroliferos en Espaiia en 2014
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CONSUMO ENERGETICO ACTUAL

Peso del transporte en las emisiones de GEl en Espa iha

e Eltransporte representa un 24% del total de las emisiones de GEI en Espafia

. ” " Evolucion prevista del consumo de energia final por sectores y anualidades
Emisiones de GEI por sectores en Espafia, Ano 2012
Residencia,
servicios,
otros

= Transporte

Transporte
= Residencial

‘ = Agricultura

= |Industrial
Industria

=]

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 A0000 45000
ktep

w2020 =2015 = 2010

Fuente: Eutostat WE {} LI N K

ENERGY



CONSUMO ENERGETICO ACTUAL

e Elconsumo de electricidad en Espaiia proviene en un 65,8 % de energias NO renovables *

2.1 _\ m Nuclear
2.6 _1:‘3 - ! Carbén
2 B Fuel gas

B Gas natural

Cogeneracion
y resto
0,0
¥ Térmica renovable = Termosolar
M Hidraulica ® Minihidraulica ® Edlica  Fotovoltaica Fuente: WWE
Fuente: WWF Espafia [Octubre 2015] WE A
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CONSUMO ENERGETICO ACTUAL

14 - .
Vehiculo Vehiculo ’Veh.lculo
. L eléctrico con
12 - convencional eléctrico e,
energia limpia
e 107 Consumo
(@] .
S medio
*§ 8 - [1/100km] 7 15 15
— 6 - [kWh/100km]
=
g 4 - CO2emitido
5 [kgCO2/1] 2,67 0,234 0
5 27 [kgCO2/kWh]
o- CO? emitido
Vehiculo BEV [keCO?/afio] 1.869 351 0

convencional
e Conducir un coche eléctrico supone un ahorro de 1.518 kgCO?/afio*

*Considerando el mix actual de generacion eléctrica (CO2: 0,114 kg/kWh) wE K, AL/
*Desplazamiento de 10.000 km/afio : LI9SR
Fuente: Ministro de industria, energia y turismo ENE RGT



VEHICULO ELECTRICO: ; CERO EMISIONES?

| | I l , .
= . e ‘W% Bus eléctrico de NY:
225 el ’ e (Esrealmente un vehiculo que no emite GEI?

e 543gC0O?%/kWh emisiones en EEUU
e 119 tCO?%/ano emitidas al afio por bus (CO% x kWh BUS)

e A no ser que los buses se carguen usando exclusivamente
energias renovables, esta declaracion es falsa. El bus tiene

cero emisiones localmente.

Bus eléctrico de Londres:

Bus eléctrico: “CLEANER AIR”

. Esta es la correcta
declaracion: Cero emisiones

se cumple Unicamente si toda

la energia es generada por

funestes limpia.
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PREVISION DE GENERACION DE GEI

Vehiculos eléctricos 10.000 150.000
Consumo
electricidad 14 210 X 15

[GWh/anual]

Emisiones CO2

* *
[t CO2/anual] 3.000 45.000

*Considerando el mix actual de generacion eléctrica (CO2: 0,114 kg/kwh)
*Desplazamiento de 10.000 km/afio
Fuente: Ministro de industria, energia y turismo
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PREVISION DE GENERACION DE GEI

e Objetivo europeo 2030: 219 Conferencia de las Partes (COP21) [1]
— Reduccion de un 40 % de las emisiones GEI de cada estado miembro de la UE
— Aportacion de las EERR del 27% del consumo final de energia

— EI20% de la flota de vehiculos espafioles sean eléctricos

Reduccion de 17.8% del
total de emisiones

e Siademas estos vehiculos eléctricos usan energia limpia como combustible [2]

4 :

Reduccion de 23.8% del
total de emisiones

* Estimacion hecha por la AIE (Agencia Internacional de la Energia) para 2030 w E - _
Fuente [1]: WiN Espafia I Ak
Fuente [2]: Direccién General de Trafico y Ministro de industria, energia y turismo ENE RGT



VENTAJAS ECONOMICAS

e Conducir un coche eléctrico supone un ahorro de 750 €/aifo en combustible

Coche Coche
convencional eléctrico
0,25 -
0,21

Consumo medio urbano 5 15 020
[1/100km] [kWh/100km] t 0,16

Coste combustible/electricidad 0,085* 0,01%* % 010 -
[€/km] s 012

0,05 -

Desplazamiento anual [km/afio] 10.000 000
Coste combustible [€/afo] 850 100 Vehieulo convencional o
I Mantenimiento Amortizacion 8 Consumo energético

* Suponiendo un coste de 1-1,5 €/I
** Suponiendo una recarga nocturna (60€/MWh)
Fuente: Ministro de industria, energia y turismo



EV y Energia

El subministro de energia para los EVs
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SUBMINISTRO DE ENERGIA PARA EL EV

- Altos costes de las mejoras de la infraestructura requerida - Generacién de energia donde es
- Capacidad extra de lineas eléctricas. requerida.

Ejemplo: La carga completa de un EV (30 kWh, nuevo Nissan Leaf) casi - Impacto minimo y menores trabajos
dobla la media diaria de consumo de una vivienda (aprox. 16 kWh) infraestructurales.

- Puede ser on-grid o off-grid.

Generacion de picos en la demanda energética por la carga - Construir un nuevo modelo de

descontrolada. —___ consumo.

- Integraciéon del almacenaje para
gestionar la produccion/ demanda.

Powar (kW]

20

Hour

Impactos en el sistema de distribucion local si multiples usuarios Anadiendo generacion PV y gestion de
cargan los EVs simultaneamente. almacenamiento se puede contribuir en la
estabilidad de la red.

Se deben definir nuevos procesos administrativos y de la red y un Un modelo para la auto-generacion FV
nuevo modelo de facturacion. también debe ser definido.
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CAMBIO DEL MODELO DE MOVILIDAD

é¢Cual es el tipico modelo de movilidad en nuestra

sociedad?

Casa
Estancia durante
LA noche y fines

de semana

=
&

Carga durante el
trayecto. Baja
frecuencia
1-2 veces cada 2
semanas

Centros
Comerciales
[Estancia de

2-4h] .
El usuario se
desplaza a
Oficinas y gasolineras
lugares de . s
trabajo mientras viaja
[Estancia de
6-8h]

Tiempo libre
y ocio
[variable]
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CAMBIO DEL MODELO DE MOVILIDAD

Nuevo modelo de movilidad con el

"y

Vehiculo Eléctrico

Centros
Comerciales
[Estancia de
2-4h] ,
¢Como pueden

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

: las energias
| Oficinasy renovables
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

:> lugares de T
trabajo contribuir en el
& [Estanciade  nuevo modelo?
6-8h] Llevando la
Casa energia cerca de
Estancia durante el
los coches.

atardecer, noche y

fines de semana Tiempo libre

y ocio
[variable]
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CAMBIO DEL MODELO DE MOVILIDAD

Estaciones PV de carga del Vehiculo Eléctrico - ELECTROLINERAS

BIPV en casa
para edificios
residenciales y
comunitarios

Solar PV Carports para
“Green communities”,
Parquines publicos, Centros

comerciales, Aeropuertos,
etc.

Instalaciones
comerciales
BIPVyPV a
gran escala
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INTEGRACION ENERGETICA: PV, EV Y ALMACENAJE

INTEGRACION DEL VEHICULO ELECTRICO
EN LAS COMUNIDADES SOSTENIBLES

Los EV pueden empeorar los picos tipicos de la
demanda

® Las energias renovables pueden ser
impredecibles: Dificil de enlazar la producciéony el
consumo de energia sin sistemas de almacenaje

® Eluso de sistemas de almacenaje para energias
renovables y EV como las baterias externas
permiten aplanar la curva de la demanda

DESAFIOS

® Un Sistema de Gestion Energética para
proporcionar flexibilidad y responder a la demanda
®  Mejorar la comunicacién entre los vehiculos y el
Sistema de Gestion Energética.

® Alineacién de las cargas tipicas de la red y del
edificio con el uso del vehiculo

® Desarrollo de infraestructuras asequibles que
permitan funciones V2G

Demand profile with G2V

Demand profile with V2G and PV

WE

Cargar EV
incrementa
la demanda

en horas
pico

ContribucionP
V durante el
diaY cargade
baterias

Uso de
Baterias
durante horas
pico

Coche
cargado en
horas valle
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Energy solutions

Llevando la energia donde se necesita
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CASE STUDY

Generando energia limpia donde se necesita

Acereria en Scunthorpe, Reino Unido:

e Scunthorpe es uno de los centros
neuralgicos de una acereria en el Reino

Unido con una superficie de 8 km?2.
e Total de 4.000 empleados.

e Demanda anual de energia: 125
GWh/afio que se obtienen de la red and

de generadores propios de gas.

=




CASE STUDY

Generando energia limpia donde se necesita

Scunthorpe Steel Solar Project:

e Construccion de una planta fotovoltaica de
39.3 MWp en los terrenos adyacentes.

» Area total proyecto FV: 800,000 m2.

 Conectada a la acereria a través de una
conexion privada y contato PPA (venta de
energia) a menor precio.

* La planta FV cubre el 28% de la demanda

total de la acereria, siendo cerca de 35 ®

GWh/year.
: -~
Si construimos una planta equivalente a 63 campos de * :> ﬂ
futbol junto a una fabrica... 1
é¢No podemos generar energia limpia donde los Clean Energy covers
Vehiculos Eléctricos necesitan recargar? 28% of total demand

i) B r
L qAr,
WE ) LINK
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CASE STUDY

Generando energia limpia donde se necesita

é¢Cuanta superficie en plantas fotovoltaicas necesitariamos para cubrir toda |Ia
demanda de EV en Espana?

Total vehiculos en Espafia(2014) 22.03 milions
(DGT, 2014)

Suponiendo un uso de 10.000 km y 33045 GWh
consumo Nissan Leaf (referencia a
15 kWh / 100 km)

Total energia FV necesaria para 21,320 MWp
cubrir la demanda

Total superficie en plantas FV 20 x 20 km?2

Superficie Equivalente para suplir
el 100% de la Energia para EVs
con Fotovoltaica:

0.08 % de la superficie total de
Espaina.



WEIink Energy solutions

WEIlink Solar CarPort & Fotolinera
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CARPORT: ELECTROLINERAS SOLARES

WElink Solar CarPort

®  Estructura disefiada mediante el
concepto Light Steel Framing, con
elementos pre-ensamblados, instalacién
sin hormigon o soldadura en obra.

®* Altamente competitivo en costes.

®  Optimizacién del uso del espacio
para generar energia para los
cargadores o la comunidad.

®* Integracidn de soluciones
energéticas:
v Puntos de carga para VE
v’ Sistema de almacenamiento de
energia
v Luminarias LED

Con una potencia instalada de 65 kWp en 500 m2, cubriendo
28 plazas, puede producir la energia equivalente para una
recarga completa de 9 vehiculos eléctricos cada dia (basado

® |deal paraintegrarse en Micro- en el nuevo Nissan Leaf)

redes

WE %)
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DISENO Y VENTAJAS

Diseno unico en marquesinas solares:

e Cubierta autoportante, reduciendo el numero de pilares.
* Reduccidén del acero necesario: + sostenible.

e Disefo modular en bloques.

e Sistema pre-ensamblado: Preparado para ser instalado en 6
pasos.

* No necesita excavaciones, cimentacion o soldadura

e Logistica optimizada para entrega en contenedores y listo
para la instalacion.

Ventajas:
e Disefo atractivo e innovador.

e Sombra total y proteccion para vehiculos y
personas.

e Aparcamiento sencillo — Menos pilares
entre coches.

e Alto GCR (area cubierta con FV) — alta
capacidad.




SERVICIOS INTEGRADOS

Los servicios que una marquesina solar debe ofrecer:

Los cargadores para vehiculo eléctrico: Imprescindibles en el contexto de las Smart Cities.
Almacenamiento de energia: Gestidon de las curvas de generacidon y demanda. Diferentes
modelos de negocio.

Los sistemas de luminarias LED inteligentes: Hasta un 90% de reduccién de consumo.




CONCEPTO MODULAR

Diferentes combinaciones de dimensiones y servicios integrados

SOLAR CARPORT BLOCK

* Integracion de cargadores para VE

* Uso de sistemas de almacenamiento

Electrolinera Solar
J—

* Adaptable a grandes superficies

WE 4 LINK

ENERGY



RENDIMIENTO DE EVCS FV

Como ejemplo, un centro comercial 1200 m2 situado
en Terrassa:

* Cobertura de de 64 plazas de aparcamiento.
* Hasta 160 kWp de potencia pico.
* Produccion total de 219 MWh al aiio.

* Media de 600 kWh por dia, equivalente a |la carga
completa de 20 vehiculos eléctricos con energia
autogenerada*

Normalized productions (per installed kWp): Nominal power 157 kWp

T T T T T T T T T
Le: Collection Loss (PV-array losses) 0.71 KWh/KWp/day
Ls : System Loss (inverter, ...} 0.08 KWh/KWpiday
Yf: Produced useful energy (inverter output)  3.81 KWh/Wp/day

Nota: Variacion de la
produccién anual:

e 30-35 en meses de
verano

Nonmalizmd Fhargy fNAvkWplday]

e 8-12 durante los
meses de invierno

0
Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec




WELINK PV+S EVCS —- MODELOS DE NEGOCIO

WELINK PV+S EVCS CONECTADO A UNA RED PRIVADA:

Contrato energético con la Red Privada regulado a través de PPA.

Welink Carport suministra el 100% de la energia generada a la Red Privada

La carga de los Vehiculos Eléctricos se realizara desde la Red Privada

Welink Energy Management System dotara al sistema del control sobre los flujos de energia.

El sistema de almacenamiento de energia (ESS) posibilita acceder a las ventajas que proporcionan las
tarifas con discriminacion horaria

)

Sistema de
Baterias
(Opcional)

+
|

\

EBER DC AC Red

B 5 B smartgrid Privada

et
Inversor PV

Vehiculo
Eléctrico
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WELINK PV+S EVCS —- MODELOS DE NEGOCIO

WELINK PV+S EVCS CONECTADO A RED PUBLICA:

® Laenergia generada a través del PV Carport se almacenara en el Sistema de Baterias para ser auto-
consumida por el Sistema de carga de vehiculos eléctricos durante todo el dia. El exceso, se exportaria a

red.

® Elsistema de almacenamiento de energia (ESS) posibilita acceder a las ventajas que proporcionan las
tarifas con discriminacién horaria, pudiéndose cargar durante la noche a un menor coste.

._‘ Sistema de

Baterias
T DeC AC Red
jES[E smartgrid Publica
et
Inversor PV
Vehiculo
Eléctrico

WE %)
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WELINK PV+S EVCS —- MODELOS DE NEGOCIO

WELINK PV+S EVCS OFF-GRID:

® Para dreas aisladas de la red donde se requieran estaciones de carga de vehiculos eléctricos.

® Toda la energia generada por la instalacion fotovoltaica se utilizara para la carga de vehiculos o se
almacenarid en el sistema de baterias,

® Alrealizar toda la conversion de energia en DC se reducen los costes de equipos y las perdidas energéticas

por conversion.

)

Pl Sistema de
: _ Baterias
L
MPP tracker & Vehiculo
regulador DC Eléctrico

WE %)
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WELINK PV+S EVCS —- MODELOS DE NEGOCIO

WELINK PV+S EVCS EN COMUNIDADES BHS:

® Modelo ESCO (Compaiiia de servicios energéticos)

® Energia fotovoltaica generada por las instalaciones en los Carports y en los tejados de los edificios. La energia
generada sera principalmente consumida por los Apartamentos, Vehiculos eléctricos y Servicios comunes, o
almacenada en los sistemas de baterias en el caso que las cargas sean inferiores a la generacion.

® Elsistema de almacenamiento de energia (ESS) posibilita acceder a las ventajas que proporcionan las tarifas
con discriminacién horaria, pudiéndose cargar durante la noche a un menor coste.

Cargas de
Apartamentos

Sistema de
Baterias

- centralizado ﬁ y Servicios
E Comunes

Y

Solar Carports /
DC A_C Smal_'t = Red Publica
MicroGrid
—] 'y
,;‘””?/""‘i” 1
.'\_Jf'r——’/ - [ |
T T 1 Inversores
=) Centrales
Vehiculo
ooty Electrico
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WELINK SOLAR CARPORT
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WELINK SOLAR CARPORT
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Mas alla del Vehiculo
Eléctrico

Integracion energética en comunidades
sostenibles
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INTEGRACION DEL VEHICULO ELECTRICO EN

COMUNIDADES SOSTENIBLES

< luciones Energéti
INTEGRACION ENERGETICA: soluciones Energéticas
Activas
HOGAR, SOLUCIONES BIPV o Generacion comunitaria:
Z BIPV, solar carport, micro-wind,
ENERGETICAS & MOBILIDAD Otros. P
E! objetivo es la .|r,1tegraC|o,n.de un Sistemas de Consumos de viviendas
Sistema de Gestion Energética para  _;macenami Integraciéon de  soluciones
la demanda eléctrica de la ento energéticas pasivas para reducir
comunidad. energético la demanda.
— Energy
—— Management [Jl———
System
Cargadores EV Bi-

Demanda de Red di,egciona,es

Consumo adaptado

para minimizar la

demanda en horas Vehiculo electrico

punta. Contribucion a Concepto V2grid: Vehiculos

la estabilidad de red. cargados en horas valle, actuando

como sistema de almacenamiento

en horas punta.
WE

EN ERGT



INTEGRACION DEL VEHICULO ELECTRICO EN

COMUNIDADES SOSTENIBLES

CONTRIBUCION POTENCIAL DEL EV A LAS
COMUNIDADES:

® Los vehiculos eléctricos [Nissan Leaf] tienen una
capacidad de almacenamiento de hasta 30 kWh, con una
mejora prevista exponencial.

®  Como puede contribuir el Vehiculo eléctrico? Las baterias
del Nissan Leaf tienen el potencial de alimentar la demanda
diaria de 2 apartamentos standard.

NUEVO CONCEPTO ENERGETICO: PV & V2Grid

i o . I |
: Dia: EI Iy Tarde: El vehiculo | Noche: El vehiculo |
| . sistema BIPV I eléctrico I eléctrico se cargaen |
I &Y, alimentaala I contribuye, I horas valle |

- - comunidad reduciendo Ia

1 o\ . o :
| ’l I \* I demanda pico I I
| I o :
| I I '
| I I :
L o _ _ sy Ny =r_ = O T [



MODELO DE COMUNIDAD SOSTENIBLE

BHS - Sustainable Community model:

e Una solucion mediante alta e innovadora tecnologia para ofrecer vivienda asequible y de
calidad.

e Tiene como objetivo crear comunidades con cero emisiones de carbono, cero residuos y un uso
eficiente del agua.

e Implementacidon del concepto Smart Cities y Smart Grids

e  Re-introduccién del modelo Cerda con una disposicion radial.

e Promocidn del vehiculo eléctrico y transporte publico.

oL BARCELONA WE ‘} LINK

AN HOUSING SYSTEMS ENERGY

Jor



COMUNIDAD SOSTENIBLE

Mobiliario
publico
sostenible

WElink Solar CarPort:

e  Aprovechamiento total del espacio Eolgreen
*  Generaciodn eléctrica en la zona de consumo
e Puntos de recarga publicos o gestionables

Global Erergy People

Edificios sostenibles BHS:

e Near zero emissions ,

e  Construccion de calidad a 4%
precio asequible

e  Materiales reciclados

e Tiempo de construccion
minimo

e Disefiado para minimizar
la demanda energética:
Clasificacion A




PROYECTO HEARTLANDS

= = T N

»

Heartlands project:

e  Ubicacién del proyecto: Whitburn, West Lothian. Escocia (Reino Unido).

e  Construccion de 4.000 viviendas NZEB y asequibles en poblacidon de 10.000 habitantes (fase 1).

* Implementacién de medidas energéticas activas y pasivas.

e  Alta eficiencia energética y autogeneracion de energia (BIPV, micro-edlica, CarPorts).

e  Concepto Smart Grid: Control integral de la energia (generacién, consumo, almacenamiento).

e Instalacion Solar Fotovoltaica adyacente para asegurar el suministro mediante Energias Renovables.

BARCELONA WE |
ENERGY



£1.1 BN PARA CONSTRUIR 8,000 VIVIENDAS

ASEQUIBLES

businessGreen

WElink Energy, BSR y CNBM
logran el mayor acuerdo en
vivienda sostenible para
construir 8,000 apartamentos
zero-carbon

WEIlink Energy and British Solar Renewables se unen con una de las mayores empresas chinas en
construccion en un acuerdo valorado en £1.1bn para construir 8,000 viviendas asequibles zero-
carbon en UK.
En un gran impulso para el sector de la vivienda verde del Reino Unido, WElink Energy anuncio
ayer un nuevo acuerdo £ 1.1bn con China National Building Materials (CNBM) para desarrollar
miles de viviendas de carbono cero en el Reino Unido.
En lo que va a ser visto como un golpe enorme para la industria de la construcciéon verde después
de que el gobierno desechd el estandar zero-carbon homes el afio pasado, el acuerdo ofrecera al
menos 8,000 nuevas viviendas asequibles zero-carbon, para el mercado de UK.

WE

EN ERGT



£1.1 BN PARA CONSTRUIR 8,000 VIVIENDAS

ASEQUIBLES

Energy/INE

The Official Website of EIBl and Energy@Home

Acuerdo de £1.1bn para constrir
miles de viviendas zero-carbon

Un acuerdo de £ 1.1bn para construir 8.000 viviendas asequibles zero-carbon en UK ha sido
alcanzado por la firma solar WElink Energy, British Solar Renewables (BSR) y China National
Building Materials Group (CNBM).

BSR dice que el nuevo acuerdo se establece para que sea "un golpe enorme para la
industria de la construccidn sostenible", a raiz de los ultimos afos de fragmentacion tanto
de los estandares de vivienda Zero-Carbon y el Green Deal.
Barcelona Housing Systems (BHS), la nueva solucién de vivienda carbon neutral de Welink
Energy y CNBM, tiene como objetivo crear edificios zero-carbon, cero residuos y con
reducido consumo de agua. Los edificios también estan dotados de paneles solares en la
cubierta, de almacenamiento de energia y de sistemas de cogeneracion mediante residuos.
WE %)
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ACUERDO GLOBAL CON BANCO SANTANDER

BHS se alia con un
constructor chino’

INSTALACIONES/ |_a companifa espafiola invierte 12 millones
en su nueva sede enla Zona Franca, que abrird en 2016.

A.ZBarcelona
Barcelona Housing Systems
(BHS), una empresa que tiene
la patente para construir vi-
viendas ecologicas en poco
tiempo, prevé invertir doce
millones de euros en su nueva
sede en la Zona Franca de
Barcelona, desde donde pilo-
tard proyectos entre los que
destaca la construccion de
20.000 viviendas en varios
paises. Para llevarlas a cabo se
ha aliado con la compaiia
China National Building
(CNBM),

BHS es una empresa pe-
queifia, que apenas facturd
100,000 euros en 2014, con
sede en la ciudad de Barcelo-
na. Su presidente es César Ra-
mirez. Trabaja con viviendas
en madulos estindares que
puede transportar en barcos y
i i0s que, segun sus
itre un 10% yun
15% por debajo de la media
del mercado.

La firma presume de quesu
sistema es hasta 50 veces mas
rapido que el convencional y
de que sus téenicas son ecold-
gicas, ya que no necesita agua
ni hormigdn para construir y
ero reciclado, Estas téc

usad
nicas se aprovechan para

equipamientos educativos,
sanitarios y sociales.

Las nuevas instalaciones de
la capital catalana, de 12.000
metros cuadrados, permiti-
ran desarrollar una linea de
ensamblaje y ubicarin un
centro de desarrollo, innova-
cion y formacion. Se abrird en
abril de 2016 y uno de sus

Menos cemento

@ Laproduccién de
cemento en Catalunya en
los diez primeros meses
del afo se situben 188
millones de toneladas, un
3,9% menos que el afio
pasado en el mismo
periode.

@ Elconsumoen la
comunidad subié un 8%,
hasta las 1,32 millones de
toneladas.

@ Las exportaciones,

de 2.09 millones de
toneladas, bajaron un
12%, segiin |os datos de
Ciment Catal2, la patronal
del sector.

jetivos sera dar cumpli
to al acuerdo de BH;
CNBM, en el que tambi
tin implicados Banco S¢
dery WeLink.

Barcelonay Madrid
En total, se prevé con
12.000 viviendas en ¢
8.000 pisos en Reino Ui
1.000 unidades en Es
por encargo de admin
ciones locales. En el ca
Fspaiia, se prevé que |
viendas se levanten en |
nas de Mae y Barce
que son también los
dos donde se detecta un
yor demanda.
Barcelona Housing
tems tiene las patentes
mueve los contratos ct
comunidades v se en
de la construccién. Wi
para e
los proy
quieren ser sostenibles—
Santander financia |
viendas terminadas pa
clientes. Y la constru
china, la sexts
obra piiblica y
empleos en todo el miu

inicial del proyecto,

Banco Santander, BHS y CNMB impulsan el acceso a la vivienda

Banco Santander, Barcelona Housing Systems
(BHS) y China National Building Materials
(CNMB) firmaron ayer un convenio para dar
respuesta a la problematica mundial de la vi-
vienda. La colaboraci6n se iniciara con la cons-
truccién de 12.000 viviendas en Chile, 8.000

en Reino Unido y 1.000 en Espafia. En la foto,
de izquierda a derecha, César Ramirez, presi-
dente de BHS; Luis Herrero, director territo-
rial de Banco Santander en Catalufia; Peng
Shou, miembro del consejo de CNMB, y Barry
O’Neill, CEO de Welink Energy Group.
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CONTACTO

» Eduardo Aguilar » Joaquim Palau
Product Manager
+39 340 7651 6423
j.palau@welink.eu

Innovations Director

+44 7827 42 43 67
e.aguilar@welink.eu

www.welinkenergy.com




WElink Energy Group
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